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Larpass: Vad hander nar bussarna slutar ga?

Om sociala aspekter | transportplanering och
verktyget SKA.

Sunny Sandstrom, verksamhetschef och Camilla
Ottosson, samhallsplanerare, Regional
utveckling/Hallbar tillvaxt, Region Kronoberg
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Vi skulle vilja be er att anta rollen som den
kritiska anvandaren.
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Med social hallbarhet |
transportsektorn menar vi:

= Olika grupp_ers efterfragan pa infrastruktur,
kollektivtrafik och malpunkter

= Olika gruppers tillgang till infrastruktur,
kollektivtrafik och malpunkter

= Konsekvenser for olika grupper av beslut
kopplade till transportplanering

= Olika gruppers mojlighet att delta i och
averka planeringsprocesser kopplade till
ransportplanering

= Underlatta for moten mellan manniskor och
stodja ett rorligt och aktivt liv
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Satta manniskorna 1 fokus!
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En social konsekvensanalys

. Ett tankestod for breddat perspektiv i
transportplanering.

. Integreras 1 ordinarie planeringsprocess.

«  Arbetsprocess i sex steq: varje steg utgar ifran fyra
sociala aspekter och tre olika perspektiv.
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Arbetsprocess

BEHOVSBEDOMMING NULAGE SOCIALA KNACKFRAGOR
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Inwentering ach Beskrivning av insatsens
beskrivning av nulige. Iprojektets sociala
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Befolkningsperspektiv i

Befolkningsperspektivet beskriver vilkka som kan komma att beréras av eventuell
insats/projekt och ska hanteras eftersom effekterna av resultat blir olika,
beroende pa vem vi &r som person.

Geografiskt perspektiv &

Det geografiska perspektivet beskriver strukturen i regionens olika delar,
eftersom detta skiljer sig och ger olika forutsattningar beroende pa var man bor,
arbetar eller har sin fritid.

Mobilitetsperspektiv Q

Mobilitetsperspektivet beaktar vilka transportslag som gynnas av aktuell
insats/projekt, och ar relevant eftersom vi forflyttar oss och har mgjlighet att
forflytta oss pa olika satt.
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Fyra soclala aspekter

1 Inkluderande
1 Sammanhallen
_! Tillganglig

_! Halsoframjande
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Region Kronoberg:

Verksamhetsutvecklare, Verksamhetsstod
Samhallsplanerare, Hallbar tillvaxt/samhallsbyggnad

Infrastrukturplanerare, Hallbar
tillvaxt/samhallsbyggnad

Kollektivtrafikplanerare Hallbar
tillvaxt/kollektivtrafikmyndigheten

Utvecklingssamordnare Kompetens och |larande
Utvecklingsledare, Folkhalsa och social utveckling
Miljosamordnare, Miljéenheten
Kollektivtrafikplanerare, Lanstrafiken

Statliga myndigheter:
Samhallsplanerare, Trafikverket
Jamstalldhetsdirektor, Lansstyrelsen

Konsulter:

White arkitekter, Lisa Wistrand

Trivector, Lena Smidfelt Rosqvist, Christian
Dymén
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Vad har ni hort?

 Reflektera och dela med er.
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Vad hander nar bussarna
slutar ga?

Testcase: Neddragning
av kvalls- och

nattbustrafik Vaxjo stad.



Inkomna synpunkter till Lanstrafiken

Rejal nedsankning av vardet pa huset. Far Lanstrafiken och
kommunen verkligen gora sa har utan att tillfraga de
narboende??

Narboende som &r sé besviken 6ver att behéva bo bredvid
denna nya vandhallplats Furumovéagen.

Hog bullerniva av tung trafik, trangt och bullrigt,
nedskréapning och roklukt.

Boende kanner att han inte kan sitta utomhus langre (" det
gar inte att fora ett samtal utan att behdva skrika till
varandra nar bussarna gasar pa i uppforsbacken™)

Bussarna passerar oss dubbelt sd manga ganger nu och
det later som bara den, precis vid oss ligger en lite
uppforsbacke som dom gasar pa lite latt i och vara glas i
koket klirrar for detta, fonstren skallrar och huset vibrerar.

En man som meddelar vilket trafikkaos det ar var dag vid
nya hpl furumovégen. Otroligt stdrande buller och ovasen,
senast i I6rdags kvall fick han sin hack nyplanterad med
tomma 6lburkar.

Fullaresenarer som vralar o skrapar ner, réklukt o fimpar
mm. Han vadjar till LTK att vi ska andra tillbaka till
ursprunglig linje strackning och andhallplats
Lenhovdavégen.

Vilka &ar vinnarna? Forstar verkligen inte vinsten i det har.
Resultatet ar bara enormt mycket mer tung trafik bland
barn och villaomrade.

En resenar som ar fortvivlad 6ver att det ar sa manga
bussar som passerar i villaomradet och utanfor skolan, det
som varit en lugn idyll ar nu full med brummande bussar
hela tiden.

Snalla, andra tillbaka andhallplatsen och kérriktningen for
bussarnai Sandsbro.

Blir galen pa alla dessa bussar som star och brummar vid
nya andhallplatsen utanfor mitt hus.

Enormt storande buller fr&n bussar och resenérer, vi kan
inte sitta utomhus langre.

Dessutom en rejal vardesankning pa mitt hus, ar ju ingen
som vill bo sa har.

Hur kan ni gora sa har utan att ga ut och informera pa plats
sa boende far en chans att tycka till?

En kvinna som bor bredvid nya hpl furumovagen sager att
hon blir stord av den dkade trafiken samt fullaresenarer
som skriker och skrapar ner vid andhallplatsen/ vid hennes
sovrum. Hon vill att LTK andrar tillbaka till ursprunglig linje
strackning, nar bussen gick som i en cirkel runt Sandsbro.




Om vart testcase

« Halvera kvalls- och
nattbusstrafiken i Vaxjo stad.

 Formellt handlar det om 2 olika
beslut.

* Vilka sociala konsekvenser kan
en halvering av kvalls-
nattrafiken innebara?
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Steg 1. Behovsbedomning

@ N Y
' BEHOVYSBEDOMNING

Fragor:

» Vet vi vilka som kommer att berdras?

* Vet vi effekterna av beslutet pa dessa grupper?

« Vet vi hur konsekvenser ser ut for olika omraden?
(Ledtrad: Nej)

* | vilken omfattning ar det ndédvandigt att géra den sociala
konsekvensanalysen (SKA)?
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Vara ramar

Ungdomar ar valdigt 6verrepresenterade i nattrafiken. | Befintliga resendrer. Befintliga resendrer paverkas och
Ungdomarna kommer inte ha samma flexibilitet, | hors. Nya resendrer hors inte alls men paverkas i form av
istallet for halvtimmestrafik sa far man timtrafik. De | kanske véljer andra transportsatt
4 Intressentan alys som paverkas mest, men reaktioner brukar vénta till | Studenter: Analysen beror ocksa pa hur mycket vi tar
forandringen har skett. héansyn till studenter. Studenterna har redan tjanster och
service nara med sitt campusliv och har antagligen inte
samma behov av att transportera sig.
Fordldrar: Gallande fordldrarna sa kommer de fa koéra

o -
° M aI ’ Strateg Ier Forarkaren: Korningar med kollektivtrafiken kommer | mer. De kommer att héras mer men paverkas mindre.

forsvinna for forarkaren. Forarkar paverkas men hors | Vanligtvis sa ar foraldrarna ungdomarnas forlangda rost.

inte. Kulturbesokare (bio, restaurang) kommer ocksd att
paverkas.
Kulturarbetare Boende ut med straken paverkas och hors. Patryckning till

att de har besluten har uppkommit.

« Politiska beslut

tt f" h Q ” t ” Nya resenirer Skiftarbetare: polis, viktare, bagare. Skiftarbetare hérs
a Or a a. OSS I men paverkas inte sa mycket (eftersom neddragningar
Bilister sker efter kl 22.30). Hors mycket om det ber6r dem.

Politiker hors och paverkar men paverkas inte sjilva

Forenklad SKA

Berord av beslut (Lag-hég)

Grad av inflytande/Makt (Lag-hog)
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Steg 2: Nulage ﬂ
—

NULAGE

Fragor:
 Vad kanner vi till och vad maste vi ta reda pa?

« Vem eller vilka kommer att paverkas av
forandringarna? Vilka grupper hors, hors inte?

* Hur ser den socioekonomiska strukturen ut? Alder?
Rumsliga och sociala kopplingar mellan centrum
och perifera delar?

* Hur fungerar det for olika grupper att ta sig jobb,
aktiviteter? Hur ar majligheten for ungdomar att ta
sig sjalva till fritidsaktiviteter?
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ARABY NORR
. Medesinkomst: 237 74 kr 3 Medesnkomst: 288 110 kr

m Fédeiseland: Aldersfirdeining: i Fédeiseland: Aldersfordelning:

-

s
RAPPE
CENTRUM Medefinkomst: 328 073 kr
Medefinkomst: 312 550 kr
Fodeiseland: Aldersfordelning:
Fédelseland: Aldersfordeining:
H REGEMENTSTADEN
Medefinkomst: 205 248 kr Medefinkomst: 316 038 kr
Fodeiseland: Aldersfardeining: Aldersfordeining:
W
HOVSHAGA KRONOBERG EVEDAL
Medefinkomst: 322 240 kr Medelinkomst: 356 308 kr
Fédelseland: Aldersfordeining: Aldersfordeining:
N
INKOMST/ ALDER / FODELSELAND
Svar:
.

* Framst gruppen ungdomar som nyttjar kvalls- och
nattbusstrafiken. Identifierar deras malpunkter. Ocksa
skiftarbetande inom offentlig verksamhet, kulturarbetare
samt deras malpunkter.

- Aldersstruktur: Manga &ldre i centrum och mer
barnfamiljer med ungdomar i ytterkanterna.

* Socioekonomisk geografi: Relativt stora skillnader
mellan omraden som Araby, Ojaby, Evedal och
Sandsbro.

« Mentala avstand.
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Steg 3: Sociala knackfragor

SOCIALA KHACKFRAGOR J-

Vilka fragor kan vi inte ducka for?

« Obalans i delaktighet.

+ Koppling mellan den lokala trafiken och regiontrafiken.
* Ro0relsefrinet for ungdomar.

Steg 4: Sociala nycklar
(&)

SOCIALA HYCKLAR

LN o

 Inkludera ungdomar i dialogen. Delta i méte med Véaxjé kommun.
- Se over kopplingar lokal- och regionbuss och tagtrafik.




Steg 5: Konsekvensbeddmning

+ Ungdomars delaktighet.

« Koppling mellan den lokala trafiken
och regiontrafiken.

* Ro0relsefrinet for ungdomar.

<0 © <0




« De klagande blir ngjda.
« Lanstrafiken sparar pengar.

MEN

* Rorligheten for ungdomar riskerar att forsamras.

« Tillganglighet till/fran centrum minskar overlag, framst vintertid.
« Stadsdelar langst ifran centrum paverkas mest negativt.

« Bilakandet riskerar att oka.

« Obalans i delaktighet.

« Eventuellt minskad attraktivitet for staden som helhet.
Nattbusstrafiken ett symbolvarde.
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* Tillganglighet ti
iInom vard och

* Tillganglighet ti

| arbetsplatser for skiftarbetare
nolis paverkas inte negativt.

| kulturutbud for personer

boende utanfér Vaxjo stad paverkas inte

negativt.

 Okad delaktighet.

heakta.

* [dentifierat grupper att sarskilt fokusera pa.
* |dentifierat vilka linjer som ar viktiga att sarskilt

« Samtalet, all information.




Vad har ni hort?

 Reflektera och dela med er.




Incheckning
SKA-metoden
Testcase
Utcheckning



Delat erfarenheter och reflekterat kring:

 Begreppet social hallbarhet i transportsektorn

« Arbetsprocessen 6 olika steg + tankekarta

4 sociala aspekter

« 3 perspektiv

« Case, neddragning av kvalls- och nattbusstrafiken.
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Camilla.ottosson@kronoberg.se
Sunny.sandstrom@kronoberg.se

www.regionkronoberg.se/resor-och-trafik/



http://www.gronakronoberg.se/

