Hemuppgift
ReglLab, 2019

WS2/WS3

Kartlagga olika
geografier...

Jon Hansson
Stefan Karlsson

@
0 TRAFIKVERKET



Hemuppgift WS2 — kartlagg geografier

« Kombinera olika underlag for att se samband eller beroenden
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Hemuppgift WS2 — kartlagg geografier

Exempel 1
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Tillganglighetsindex (Tillvaxtverket)
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« Kombinera med andra aspekter, ex.vis hur
infrastrukturen ser ut i omraden med lag
tillganglighet?
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Tillganglighet - hastighet

Tillganglighetsindex
Indexerad tillganglighet
@ Mycket hég
Hog
Mellan
Lag
®  Mycket lag
- Tilldten hastighet > 80 km/h

mmmmm 30 km/h < 2000 frd/d, vanlig vaaq

& TRAFIKVERKET



Tillganglighet - vagyta

Tillganglighetsindex
Indexerad tillganglighet
@ Mycket hog

Hbg

Mellan

Lag
®  Mycket lag
Vagyta
Slitlager/Slitlagertyp

belagd
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Nyttja olika underlag for tillstandsbeskrivningar

Nabarhet inom 10 min till Dagligvaror, grundskola,
akutsjukvard och vardcentral Tillvaxtverket

Tillganglighet till orter med olika ortstorlekar
Tillvaxtverket

Sarbara kommuner utifran beroendet av foretag,

arbetsmarknaden samt foretagande
Tillvaxtverket

Kommuner dar investeringar i transport-

infrastruktur bedéms kunna bidra till tillvaxt

och utjdmning?  |ntern analys Trafikverket
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Nyttja olika underlag for planering

Lag tillganglighet

Sarbara kommuner

Tillvaxtverket

...'men kan tillgodogora sig
tillganglighetshojningar
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Hemuppgift WS3 — kartlagg geografier

Fordjupad analys
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Vad kan infrastrukturen bidra med?

« Samspelet mellan tillganglighet till arbetskraft, folkmangd och
aldersstruktur

« Teoretisk bas, Paul Krugmann: "Den nya ekonomiska geografin”
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Vad analyserades?

« Sambandet mellan hur folkmangdens utveckling paverkar alders-
fordelningen i kommuner med stor lokal marknad for personliga
tjanster och kommuner med liten marknad for personliga tjanster

« Utifran det reflektera over vilken politik som bast framjar utbudet av
grundlaggande personliga tjanster i sma och avlagsna kommuner.
Huvudalternativen ar:

— 1) att gora transportinfrastrukturen snabbare

— i) att med subventioner uppratthalla ett grundlaggande utbud av tjanster
som har en utpraglat lokal marknad.
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Antaganden och teori

« Antagande att ju langre restiden och darmed reskostnaderna ar
mellan tva kommuner desto mindre blir det direkta fysiska utbytet
mellan kommunerna.

« Kommuner med sjunkande befolkning behdver narhet till en

tillrackligt stor extern arbetsmarknad/arbetskraftsreserv for att kunna
vanda utvecklingen.

« Pendlingsbendgenheten minskar drastiskt vid ca 45-55 min restid —
d.v.s. en arbetskraftsreserv pa langre avstand &n sa kommer
kommunen darfor inte kunna "tillgodogora sig”
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Samband mellan demografi och tillganglighet

Tillganglighet och sannolikhet for befolkningstillvaxt givet antal invanare
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Analys, vad kravs for 50 % sannolikhet att vanda
befolkningstrenden?

Ort med:

« 3200 invanare behover en arbetsmarknad om ca 80 000 pers
(forvarvsarbetande nattbefolkning inom 45 minuters bilresa)

« 10 000 invanare behover ca 60 000 pers
« 18 000 invanare behover ca 50 000 pers
« 50 000 invanare behover ca 40 000 pers
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Mojlighet att vanda en negativ trend?

« Tva nyckelfaktorer skapar skilda forutsattningar: demografi och
geografisk tillganglighet.

« Analyserna indikerar att de demografiska forutsattningarna ar mer
kritiska an den geografiska tillgangligheten

« Manga kommuner som under flera decennier haft vikande
folkmangd har samre geografisk tillganglighet an de kommuner som
Okat i befolkning. (Detta kan dock inte med automatik tolkas som att
forbattrad fysisk transportinfrastruktur till och fran de regioner som
tappar folkmangd pa ett avgorande satt skulle bidra till att vanda
trenden.)
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Slutsatser

God geografisk tillganglighet vidgar marknaderna for arbetskratft,
varor och tjanster samt framjar en effektiv arbetsdelning mellan
stadsregioner landsbygdsregioner.

Man kan urskilja tva kluster av kommuner dar de som vaxer i
folkmangd ligger | narheten av storre stader och de kommuner som
successivt tappar i folkmangd ligger pa langa avstand fran storre
stader.
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Gynnsam

demografi
Investeringar transportinfrastruktur kan bidra till att Transportinfrastrukturen avgérande for tillvaxttakten.
verksamheter som mognat i sin utveckling och inte Investeringar i transportinfrastruktur behovs for att
langre har nytta av storstadsnara lokaliseringar kan ger en havstangseffekt pa bl.a effekten pa tillvaxten
avlankas. av Okat bostadsbyggande och 6kade satsningar inom
innovationspolitiken.
Ogynnsam Gynnsam
geografisk geografisk
tillganglighet tillganglighet
Svart att med befintlig kunskap och data visa att Utmaningen ligger i att nyttja den goda geografiska
investeringar i transportinfrastruktur skulle leda till tillgangligheten till &stadkomma en mera gynnsam
att den demografiska utvecklingen blir mera demografi. Det handlar om att bygga lokala miljoer
gynnsam. For dessa omraden handlar politiken i som attraherar personer som kan tanka sig att
huvudsak om utjamnande insatser, ex.vis att med arbetspendla mot att till en rimlig kostnad fa en bra
olika subventioner sakerstalla en viss bostad och ett bra utbud av tjanster.
grundlaggande niva pa lokal service.

Ogynnsam

demografi
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” Ry % POTENTIAL FOR
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Vad visar analysen?

«  Kommuner med sjunkande befolkning ¢
behover narhet till en tillrackligt stor extern 2. ©%
arbetsmarknad for att kunna vanda Doy
utvecklingen.

« (God geografisk tillganglighet vidgar
marknaderna for arbetskraft, varor och
tjanster
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En reflektion...

« om satsningar for landsbygden

& TRAFIKVERKET




Mittrackessatsningarna inom REG-anslaget?

* | beslutet av Nationell transportplan 2018-29 gavs Trafikverket
uppdrag att under perioden 2019 till 2022 férdela medel till
mittrackessatsningar pa regionala vagar inom ramen for NAT-
anslaget, med syfte att:

”... samfinansiera ldnsplanerna avseende trafiksakerhetsatgarder pa det
regionala vagnatet. Samfinansieringen ska utformas sa att atgarder som

forkortar restiden pa landsbygd prioriteras.”
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MITTRACKEN
| LANSPLANERNA
Medfinansiering viaNAT-anslag

Hur blev det da?

* Regioner kunde anstka om bidrag (upp till
50%) fran NAT-anslaget for planerade
mittrackes-satsningar d.v.s. halften maste
finansieras av REG-anslaget

« Manga regioner saknade planeringsmogna
objekt att genomfora

« 31 ansdkningar i hela landet
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Slutsatser

« Utifran just denna sammanstallning och de initiala ansékningarna
om samfinansiering av lansplaneobjekt ses ingen tydlig korrelation
mellan var satsningarna planeras och var forbattrad fysisk
transportinfrastruktur pa ett avgorande satt kan forvantas bidra till att

vanda trenden med vikande befolkningsunderlag.
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