Vasterbottens hemlaxa infor workshop nr 2

Vi fran Region Vasterbotten har valt att pa ett enkelt sitt delge bade nagra goda exempel samt ett
exempel pa hur vi”lar vara kollegor”.

Goda exempel hoppas vi det finns manga som vi kan ta del av fér att ta med oss hem. Vi hoppas att
de delar vi lyfter har kan komma att anvandas som ett diskussionsunderlag pa nagot satt.

Mobilitet och transporter for beséksnaringen efter Vag 363 och Vindeldlven-Juhtatdahka

Bianca Byring leder projektet Mobilitet och transporter for besdksnaringen efter Vag 363 och
Vindeldlven-Juhtatdahka (MOBEVI). Vindlalven &r en brusande, bred dlv med manga forsar, en av fa
oreglerade adlvarna i landet, nationalalv, samt blivande biosfaromrade under Unesco. Efter dlven
ligger det flera vackra byar med mycket verksamhet och organisering, tre olika kommuncentrum och
blandande vackra platser. Vag 363 foljer dlven nastan hela vagen till Umea. | projektet utvecklar vi en
blivande pilot till transport- eller mobilitetslosning for besokare, invanare, verksamma, matvaror och
annat gods for Vindeldlven-Juhtatdahka/vag 363. Se pressrelease:
http://www.mynewsdesk.com/se/pressreleases/region-vaesterbotten-och-designhoegskolan-i-
samverkan-foer-haallbar-mobilitet-paa-landsbygden-2674655

| projektets styr- och referensgrupper samt pa workshops med mera engagerar vi manniskor fran
bade de stérre och mindre kommunerna efter straket, och fran olika byar i straket. Manga deltagare
ar fran Ammarnas dar vagen borjar, men vi har ocksa deltagare fran Tavelsjo, en vdaxande by med
vaxande besdksnaring en halvtimmes bilvag fran Umea. Det som ar gladjande &r, att vi fatt med oss
bra representanter fran Umea kommun, representanter som ocksa uttrycker sitt intresse av en val
fungerande transportlésning for de besdkare och invanare som vill ta sig utanfér Umea (citat fran en
av dem ungefar "vi ska fylla X st hotellbdddar och det besokare vill &r att ta sig till andra platser").
Turismforetagare, matproducenter och andra aktiva ser Umea som en viktig marknad for sina
produkter, och dessutom anlander bestkare fran andra delar av Sverige och Véarlden ofta i Umea
med flyg eller tag, och saknar da egen bil. De vill gdrna samarbeta mer med turismaktorer i Umea. |
projektet har vi en méjlighet att bidra till utvecklingen av dlvdalen som en helhet dar det ingar rurala
och urbana miljéer och manniskor fran dessa, som samspelar redan idag och kan samspela dnnu mer.
Genom en relevant och fungerande transport- eller mobilitetslosning samt genom férankring och
samverkan kring l6sningen 6verbryggar vi de praktiska och de mentala avstanden mellan
manniskorna som vistas eller bor pa platserna efter vagen.

Ar det s att besoksnaringen i bred bemirkelse dr en niring dar diktonomin stad-land &r lattare att
bryta dn inom andra branscher? Varfor? Staden ar inte den enda "resurs" som besdkare (som ofta
bor i en stad sjdlva) ar intresserade av, utan manga besdkare vill ha en skén blandning av de resurser
som finns i stan och de som finns pa landsbygden och pa platserna daremellan. Manniskor som bor
pa landsbygderna vill ocksa fa en skon blandning i sina liv och bestka stadens resurser, och aker t.ex.
pa teater- och hotellhelger till de narliggande staderna, har kanske en évernattningslagenhet dar (fri-
eller ofrivilligt), har levt en del av sitt liv dar, och efterfragar ocksa kvalls- och nattbussar for att
kunna besoka staden kvéllstid utan, att ndagon behdver vara helt nykter. Men till och fran de
fantastiska platserna utanfor staden finns varken dag- eller kvallstid samma standard pa kollektiva
transporter som stadsbor ar vana vid och som landsbygdsbor skulle 6nska eller som de erbjéds nar
de var yngre.

Inom besdksnaringen ar det ocksa mycket som handlar om det exklusiva, och en del av det exklusiva
ar det lokalproducerade samt det som &r i liten skala. Pa landsbygden ar det mycket som ar i liten


http://www.mynewsdesk.com/se/pressreleases/region-vaesterbotten-och-designhoegskolan-i-samverkan-foer-haallbar-mobilitet-paa-landsbygden-2674655
http://www.mynewsdesk.com/se/pressreleases/region-vaesterbotten-och-designhoegskolan-i-samverkan-foer-haallbar-mobilitet-paa-landsbygden-2674655

skala, och darfor lite dyrare, vilket det alltsa finns ménniskor som vill betala for. Det finns forstas
olika typer av besokare - alla vill inte betala 700 kronor for en middag, det finns ocksa t.ex.
barnfamiljer som bestaller skrovmal pa dventyrsbadet. Men med det matintresse som finns idag,
finns det manga manniskor som vill 4ta lokalproducerat under sin ledighet, vilket ar bra for
jordbrukare och matféradlare pa landsbygden, oavsett om maten sedan konsumeras i staden eller pa
landsbygden. Det finns ocksa bestkare som vill betala valdigt mycket fér en upplevelse som en av fa
deltagare pa en plats pa landsbygden. Efterfragan pa exklusiva produkter ar alltsa till nytta for
landsbygden, for dessa produkter har en hog foradlingsgrad vilket inte alltid ar fallet nar det galler
det som produceras pa landsbygden (och sedan exporteras till stan).

For att fortsdtta inom temat lokala matproducenter och utvecklingsmajligheten av dessa foretag sa
sker just nu manga goda arbeten i ldnet. Ett gott exempel pa viljan att nyttja sin viktiga roll ar
Postnord som just nu ser over mojligheterna att skapa en digital marknadsplats i sin urbana terminal i
Umea och till det ett utvecklat transportnat i hela Vasterbotten och Norrbotten for att kunna erbjuda
”lokala” matproducenter att leverera sina produkter till terminalen och att de da darifran kan sélja
sina produkter till hela lanet och hela Sverige pa den digitala marknadsplatsen. Detta skulle
moijliggora betydligt storre marknadsmojligheter for producenterna, dar manga i inlandet idag inte
har mer dn grannkommunerna som marknad. Dessutom skulle det innebara att kunder, bade urbant
och ruralt, far en battre information och tillgang till de ”lokala” matproducenterna. Du skulle alltsa pa
samma villkor kunna fa din mat levererad till hemmet inne i staden som till hemmet pa landsbygden.
Aven om denna satsning fraimst gynnar producenterna att nd ut till en stérre marknad, vilket oftast &r
staderna, sa mojliggor det for de pa landsbygden att pa samma villkor fa sina favoritravaror, direkt
fran producenten hem till hemmet eller i vissa fall till en narliggande nod (lanthandel?) da
transportnitet inte maktar med hela viagen. Aven om denna satsning kommer och driva pa bilden av
att ravaror hamtas pa landsbygden och forbrukas i staden, eftersom majoriteten av det potentiella
kundunderlaget finns dar, sa skulle det maojliggora for producenten att 6ka sin produktion och Tillvaxt
vilket i sin tur kan leda till arbetstillfallen, och i slutdndan en 6kad kommersiell service da behovet av
service okar dar tillvaxten sker.

Gallande hur vi ”lar vara kollegor” sa har Hakan sammanstallt en text.

Hakan Sandstrom, arbetar pa kulturstaben, och vi ar i fard med att ta fram en ny kulturplan. Jag har
darfor pa var enhet aktualiserat diskussionen om hur den nya planen kommer att ta upp férhallandet
mellan stad och landsbygd. Manga av de kulturella institutionerna och infrastrukturen ligger i de
kustnara staderna samtidigt som Vasterbotten ar geografisk stort med en manga kommuner i
landsbygd/inlandet. Hur anpassas planen och strategier utifran detta?

En annan fraga jag tagit upp ar kultursamverkansmodellen. Enkelt uttryckt sa innebéar den att
nationella medel for kultur fordelas ut regionerna for vidare fordelning ut i regionen utifran uppsatta
mal. Fragan ar hur anvdands modellen och hur tillgodoses de olika behoven som finns for att
tillgodose allas mojlighet att ta del av kultur. Tillgodoses behov i forsta hand dar infrastrukturen
redan ar stark?

Diskussionerna har startat, men ar i ett tidigt skede.
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